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Repenser le TC – Pourquoi ?
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Le télétravail et la demande en TC
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L’impact sur le financement du TC
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L’impact sur le logement
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FSMI – Baromètre résidentiel APCIQ – 4e trimestre 2022.

Prix médian (2022)

Maisons unifamiliales
Île-de-Montréal : 723 750 $
Rive-Nord : 490 000 $

Condos
Île-de-Montréal : 445 000 $
Rive-Nord : 335 000 $



La mobilité durable



Le télétravail et la mobilité durable

Coût annuelles des taxes et 
des tarifs par véhicule pour 
l’usages des routes
Norvège 2 728 $
Allemagne 1 282 $
Québec 852 $
Oregon 539 $

MELOCHE (2019)



Les mesures d’écofiscalité stimulent la demande 
pour le transport en commun

Pays
Part modale
TC (%)

Tarification/ 
financement 
TC (%)

Prix d'une 
Volkswagen Golf 
1.4L (2014) USD

Prix du litre 
d'essence (été 
2018)
USD

États-Unis 5,4 21 20 000 0,83

Canada 12,4 33 20 043 1,14

Allemagne 14,0 59 25 501 1,70

France 15,7 27 22 531 1,80

Suisse 30,0 33 31 439 1,65
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Les réseaux où les usagers contribuent 
davantage sont généralement plus performants



Les contributions des automobilistes ne
devraient pas constituer une part importante du
financement du transport en commun

Les automobiliste doivent contribuer au 
financement des routes et compenser pour les 
externalités générées (pollution, congestion, 
etc.)

Le financement du transport en commun doit 
répondre aux besoins en matière de transport 
en commun et ne pas refléter les choix des 
automobilistes 



L’impôt foncier est un bon outil de financement du
transport en commun

Il existe un lien entre la valeur foncière et la performance du réseau de 
transport en commun
Tous les citoyens bénéficient d’un réseau de transport efficace, pas 
seulement les usagers des transports publics
Une taxe spécifique améliore l’imputabilité
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